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Tim diinyanin savasim verdigi COVID-19 nedeni ile yasam, tim boyutlariyla olumsuz
etkilenmis ve etkilenmeyi siirdiirmektedir. Kiiresel bir tehdit olarak goriilen bu salgin, bi-
reysel ve toplumsal anlamda beklenmedik etkiler yaratmigtir. Ozellikle fiziksel ve ruhsal
anlamda bireyler iizerinde biraktig1 olumsuz etkiler olduk¢a 6nem tasimaktadir. Bireyler,
fiziksel uzaklig1 koruyabilmek i¢in izole bir yagant: siirmek zorunda kalmalarindan do-
gan kisith alanlar i¢inde zaman ge¢irmek durumunda kalmislardir. Bu kisitlamadan do-
gan iletisimsizlik ve en az diizeyde sosyallesme eylemleri, kiiresel salgin siirecinin yarattig1
olumsuz etkiler olarak gosterilebilir. Dolayisiyla, fiziksel ve ruhsal anlamda hareket alanlar:
kisitlanan bireyler, fiziksel uzakligi da goz 6niinde bulundurarak ev sinirlar: disinda degisik
mekan arayis! icerisine girmislerdir. Bu arayiglar i¢cinde kamp yapmak en ¢ok yeg tutulan
etkinlikler arasinda yer almaya baslamistir. Bu kapsamda, kamp ¢adirlarinin, karavanlarin
vb. en ¢ok kullanilan mekénlar olduklar1 gézlemlenmektedir. Ancak gereksinimleri karsila-
mast ve daha rahat bir ortam sunmasi agisindan 6zellikle karavanlarin yogunlukla kullanil-
dig1 goriilmektedir. Bu galigma da, devingen mekén olan karavanlarin, pandemi siirecinde
ne olgiide 6nemli yer tuttugunu ve karavan kullaniminin kullanici i¢in olumlu/olumsuz
yonlerini ve hosnutluk diizeylerini degerlendirmeyi amaglamaktadir. Arastirma yontemi
olarak nitel arastirma yontemlerinden biri olan fenomenolojik yaklagim kullanilmis ve in-
ternet ortami iizerinden gonderilen anket ¢aligmast ile aragtirmaya Tiirkiye'nin farkl yerle-
rinde ikamet eden karavan kullanicilarinin katilimi saglanmistir. Anket galismas ve goriis-
meler sonrasinda, katilimci geri bildirimleri ile elde edilen verilerin ¢6ziimlemesi yapilmis
ve kullanicilarin, karavanlara olan bakis acilar1 belirlenmistir. Covid-19 ile birlikte giincel
bir konu durumuna gelen kiiresel salgin siireci ile birlikte gelen kisitlamalarin, insanlar:
yeni yer arayisina itmesi sebebi ile ¢ok¢a yeglenen devingen mekéanlardan karavanlarin,
kullanicisina sundugu olumlu ve olumsuz yonlerini ortaya koyarak, alanda literatiire katki
saglamak gerekgesiyle bu ¢alisma yapilmak istenmistir.
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ABSTRACT

Due to the COVID-19, which the whole world is struggling with, life has been and continues
to be negatively affected in all its dimensions. The negative effects of global epidemic on in-
dividuals, are especially in the physical and mental sense and these are of unexpected effects.
Individuals had to spend time in limited areas due to the fact that they had to lead an isolated
life in order to maintain social distance. Therefore, individuals whose movement areas are
restricted in physical and mental terms, have sought alternative spaces outside the borders of
their home, taking into account the physical distance. In these pursuits, camping has become
one of the most preferred activities. In this context, it is observed that camping tents, caravans,
etc. are the most preferred different places. However, caravans are especially preferred by peo-
ple in terms of meeting the requirements and providing a more comfortable environment. In
this study, it is aimed to evaluate to what extent the dynamic space caravans play an important
role in the global epidemic process and to evaluate the positive / negative effects and satisfac-
tion levels of caravan users. The phenomenological approach, which is one of the qualitative
research methods, was used as the research method and the participation of caravan users
residing in different parts of Turkey was ensured with the questionnaire sent over the internet.
After the survey and interviews, the data obtained with the participant feedback was analyzed
and the viewpoints of the users towards the caravans were determined. This study is desired to
contribute to the literature in the field by revealing the positive and negative of caravans, one
of the most preferred dynamic places, due to the global epidemic process, which has become a
current issue with Covid-19, and the restrictions it brings, pushing people to seek new places.

Cite this article as: Buldag M. Seeking for different space in the global epidemic process: Car-

avan and user experiences. Yildiz J Art Desg 2021;8:2:90-104.

GIRIS

Covid-19 viriisiiniin yasattig1 olumsuz durum, bireyler
arast fiziksel uzakligi korumak {izere insanlarin dis gevre ile
kurabilecekleri her tiirlii etkilesimin 6niine ge¢me zorunlu-
lugunu getirmistir. Zamanla getirilen kisitlamalar ile birlikte,
insanlar evlerinde vakit gecirmek durumunda kalmis ve bir-
birleri ve gevreleri ile olan sosyallesme ve iletisim olanaklar:
en aza indirgenmistir. Dolayisiyla, fiziksel ve ruhsal anlamda
hareket alanlar1 kisitlanan bireyler, fiziksel uzakligi da goz
6niinde bulundurarak degisik mekén arayis1 igerisine girmis-
lerdir. Bu mekanlar arasinda en ¢ok dikkat ¢ceken ve devingen/
hareketli mekan olan karavanlar olmustur. Gegmisten bu giine
devingen mekén olarak kullanilan karavanlar, 6zellikle kiire-
sel salgin siireci ile birlikte gok daha farkindaligini arttirmugtir.

Bu arastirma kapsaminda da, kiiresel salgin siirecinde
degisik secenekler arasinda mobil devingen mekén olan
karavanlarin hali hazirda kullanimi ve kiiresel salgin ile bir-
likte kullanim yogunlugu ve kullanicisi iizerinde biraktig
etkiler iizerinde durulmaktadir. Bu etkiyi 6l¢ebilmek i¢in
ise karavan kullanicilari ile yapilan gériismelerin yaninda
internet tizerinden bir anket caligmasi génderilmistir. Ca-
lisma sonucunda elde edilen somut veriler kullanilarak,
karavan kullaniminin olumlu-olumsuz yonleri tizerine bir
degerlendirme yapilacaktir.

Mekan Kavrami
Mekén kavraminin, tek bir tanimla sinirlandirilamaya-
cak kadar genis ve kapsamli bir kavram olmasindan dolay:

Tablo 1. Aristoteles'in mekéan anlayis1

Ortak yer

Sinirli mekén

Topos koinos (mekan)

Idios topos (6zel mekan)

bir¢ok tanimi oldugu goriilmektedir. Tiirk Dil Kurumuna
gore mekan “bulunulan yer, ev, yurt” olarak tanimlanmak-
tadir [URL-1]. ilk kuramcilar mekani, uygunluk, giizellik
ve dogruluk kavramlarindan olusan {iglii bir biitiin olarak
tanimlamiglardir (Tuncel, 2007, s. 1). Aristoteles (1984,
Cev. Hardie ve Gaye), iki tiir mekan anlayigindan soz et-
mektedir. Biri biitiin nesnelerin kendi ierisinde bulundugu
ortak yer anlaminda topos koinos (mekan), digeri ise be-
lirli nesnelerin yer aldig1 siirlandirilmis idios topos (6zel
mekén)dur (Tablo 1). Platon ise “dogan her seyin iginde
olusan mekanin nesneler icin ¢ok 6nemli bir yere sahip ol-
dugunu, besledigini ve bu 6zelliginden dolayidir ki mekén,
her seyi bir kap gibi i¢ine almaktadir” seklinde ifade etmek-
tedir (Kilig, 2011, s. 7-20-25).

Schulz’a (1971, s. 9) gore mekén, kullanicilarin fiziksel,
ruhsal ve toplumsal gereksinimlerini kargilayan bir uzay
parcast olarak tanimlamaktadir. Rasmussen (1994, s. 42)
ise mekani; “mimari olarak bi¢gimlendirilmis bosluk” ola-
rak tanimlamakta ve bogluk sézcligiinii yeg tutmaktadir.
Bireyin iliski ve eylemliligi, mekéna hareket ve zaman bo-
yutunu da katmugtir. Iginde harcanan ya da degerlendirilen
zamana ve hareketin yogunluguna gére mekén tasarimi
degiskenlik gostermektedir. Amag; zaman ve mekan iginde
kullanicinin rahatini saglamak ve yasayan(lar)in o mekanla
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olumlu iletisim kurmasina yardimei olmaktir (Kagar, 2007,
s. 65). Lefebvre’ye gore mekanin merkez noktast bedendir
ve mekan, bedenle algilanir, yasanilir ya da tiretilir (2014, s.
180). Zevi (2015, s. 23) i¢cin mekan, “bizi ¢eviren {i¢ boyutlu
bir bosluktan 6te dordiincii boyutun da eklemlenmesidir”
seklinde olup “binanin i¢inde yer degistirirken, binaya fark-
I1 bakis acilarindan bakan kisinin, bir anlamda dérdiincii
boyutu kendisi yaratarak mekéna biitiinsel gercekligini ka-
zandirmaktadir” seklinde devam etmistir. Kuban (2016, s.
15) ise mekéani goyle tanimlamaktadir; “Mekéanin bicimsel
oldugu kadar insan yagsamina iliskin 6zellikleri de iginde
barimndirmasi gerekmektedir. Mekan hareketle belirlenmek-
tedir”. Demirel'in (2004) de degindigi gibi, duragan mekéin
icinde canli devingendir. Kuban bu devingen yap1 igerisinde
yalnizca bir noktadan bagka bir noktaya ulasmak igin degil,
iceride var olan insanin bakis agistyla yapi sinirlarina dogru
uzanan gorsel bir devinim olarak da tanimlamaktadir.

Ttim mekénsal yaratimlar her seyden 6nce bir 6znenin
gevrelenmesi ile olusmaktadir (Usta, 2020, s. 26). Mekana
iliskin verilen ¢esitli tanimlar ¢ercevesinde, insan olan her
yerde istemli/istemsiz sinirlar1 belirlenmis i¢/dis mekanla-
rin varligindan soz etmek olasidir. I¢ mekénlar yar1 agik ya
da kapali mekanlar olarak kurgulanabilir. I¢ mekanlar ige-
risindeki boslukla beraber dis kabugu da g6z 6niine almak
gerekmektedir (Kavasogullari, 2021, s. 584). Duvar, dose-
me, kolon, kirig, merdiven, pencere ve kap1 olmak tizere
yedi temel 6geden meydana gelen ve sinirlart bu 6gelerle
belirlenmis alanlar i¢in ise i¢ mekéan olgusundan s6z edil-
meye baglanmaktadir. Insanlarin i¢ ve dis ile olan iliskiyi
algilamasi noktasinda bu bilesenler 6nemli yer tutmaktadir.
Bahsi gecen yedi temel 6ge disinda estetik 6geler de devre-
ye girerek yasanabilir i¢ mekanlar olusmaya baglamaktadur.
Dolayisiyla bireylerin istek, begeni ve gereksinimleri dog-
rultusunda, mekin/i¢ mekin kavramlari, sinirlari iginde
gesitli eylemlerin (barinma, sosyallesme, uyuma, yeme-ig-
me vb.) gerceklestigi oylumlar olarak tanimlanabilir.

Zamanla degisen, gelisen ve doniisen mekanlar degi-
sik alt basliklarla da tasarlanmaya baglanmistir. Ozellik-
le kiiresel salgin siirecinde bireylerin temiz hava alma ve
doga ile i¢ ice olma istekleri, kalabalik sehirlerden kirsal
alanlara kagma arzusu gibi sebepler bagka mekéansal sece-
neklere de itmeye baglamigtir (Yiiksel Gliney, 2022, s. 91).
Bunlardan biri de, duragan oylumlarla birlikte bir yerden
baska bir yere tasinabilen devingen mekanlar/oylumlar-
dir. Gegmisten bu giine olan siirecte bu mekéanlarin amaci
ilk 6nceleri yalnizca yer degistirmek iken sonrasinda da
yasamak icin gelistirilmistir. Ozellikle, ¢caligma kapsamin-
da tizerinde durulan kiiresel salginda hem yer degistirmek
hem de i¢cinde yasamak amaciyla bu mekanlarin sik¢a kul-
lanildig1 gorilmektedir.

Devingen Mekan Kavrami

Fransizca kokenli olan “mobil” sézctigii hareketli, hare-
ket eden, devingen anlamina gelmektedir [URL 2]. TDK’
da ise hareketli, tasinabilir olarak tanimlanmaktadir [URL

1]. Devingen, tasinabilir 6geleri (kara, hava, deniz tasitlari,
mobilya, mekan vb.) yasamin pek ¢ok noktasinda gérmek
olasidir. Mobil kavramini yalnizca fiziksel bir devinim ola-
rak tanimlamanin diginda zihinsel ve teknolojik gelismeleri
de iginde barindiran ¢ok yonlii bir kavram olarak ele almak
gerekmektedir (Akgiil, 2006, s. 3).

“Devingen mekan” kavrami ise; hareketle bir yerden
bagka bir yere taginabilen, bir alanda duragan bulunmayan
mekanlar anlamina gelmektedir (Tuncel, 2007, s. 120). Go-
¢ebelikle yasamin icinde yer alan bu mekéanlar zamanla;

+ Devinim dzgiirligii tanimasi,

o Kullanim kolaylig1 saglamasi,

o Gerektiginde pargalarin eklenip ¢ikarilabilmesi,
+ Kendi i¢inde doniigebilmesi

gibi gesitli olanaklar sunmaya baslamiglardir [URL 3].
Ozellikle i¢inde bulunulan kogullar geregi kiiresel salgin ya-
samu1 degistirmis, dolayistyla mekanlar yavas yavas donisii-
me ugramistir. Mekansal esneklik (bityiiyebilme/kiictilebil-
me/boliinebilme) 6nem kazanmaya baslamigtir (Durmus
ve Asimgil, 2021, s. 264). Tanimlanan esneklik yaklagimi,
caligma kapsaminda irdelenen devingen mekénlarmn i¢
mekan organizasyonlarinda ¢ok daha agik bir sekilde goz-
lemlenmektedir.

Insanoglu dogas: geregi istemli ya da istemsiz hareket
eylemini gergeklestirmektedir. Bu eylemin sosyal, kiiltiirel,
siyasal, ekonomik ya da dogal afetler gibi bircok nedeni
olabilir. Dolayisiyla, devingen mekénlarin, her kullanici
i¢in ayr1 bir 6nemi vardir. Gogebeler ve gezgin isciler igin
bir yasam bi¢imi iken; turistler i¢in tatil odakli, hognutluk
verici bir durum olarak degerlendirilebilir. Bunn (2002)a
gore; kullanim amaci ne olursa olsun, her kullanic1 grubu
tek bir ortak gereksinim i¢in bir araya gelmektedirler. Bu
gereksinimi ise yolculuk siirecinde sahip olunan yuvadir
diye betimlemektedir.

19. ylizyll sonlarinda sirk ¢aliganlari i¢in tasarlanan ka-
ravanlar sonraki yillarda Avrupada yasayan ¢ingeneler tara-
findan kullanilmaya baglanmistir. Endiistri devrimi sonrasi
otomobil kullanimiin artmasi, bu araglarin gekebildigi
hareketli/devingen mekéinlarin da iiretilmesine neden ol-
mustur (Taskesen, 2019, s. 41). Arac arkasina takilabilen bu
mekanlar, o donemlerde kamp yapma eylemine hizmet etse
de devingen mekéin devriminde kivilcim etkisi yaratmuigtir.

Hareket 6zgiirligii, 6zellikle yirmi birinci ytizyilda ¢an-
tani al ve gitmek istedigin her yere yolculuk et gibi yeni
akimlarin, anlayislarin da artmasina neden olmustur. Bu
noktada mobil mekanlar ve gerecler bireysel ya da gruplar
halinde gergeklesecek yolculuklarda 6nemli yer tutmakta-
dirlar. Her gegen giin degisen ekonomik etkenler, ¢alisanla-
r1 ve pek ¢ok isletmeyi daha hareketli ¢alismaya yonlendir-
mektedir. Ayrica, tiikketime dayali yasamlar, her gecen giin
artan niifus, yeme-igme aligkanliklarinda ki degisim vb.
gibi konular da insanlar1 degisik yasam bi¢imlerine itmeye
baslamistir. Devingen mekan kullaniminda bu gibi neden-
ler de 6nemli olmaktadir. Dolayisiyla bu mekénlar yalnizca
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tatil odakli olmayip bambagka gerekeelerle kullanicilarina
hizmet etmektedirler. Buradan ¢ikisla; hareketli yasam, za-
man ve mekan gozetmeksizin bireylerin islerini yonetilme,
is yapabilme, zamani verimli kullanabilme, diger insanlar-
la iletisim kurabilme gibi bir takim olanaklar sunmaktadir
(Sever, 2020, s. 481).

Mekan kavraminin, devingen mekan olarak yeni boyut
kazanmasiyla, ¢alisma kapsaminda da irdelenen kiiresel
salgin ile birlikte yeni bir amaca hizmet etmesi kaginilmaz
duruma gelmektedir. Bu dogrultuda icinde bulunulan sii-
recte devingen mekanlara olan ilginin artis nedenleri ele
alindiginda; Siirdiiriilebilir olmasi, Giidilleme; Yaraticilik;
Aidiyet - Bireysel olma hali; Islevsellik gibi nedenler, in-
sanlarin her gegen giin aligilmis yasam sekillerine degisik
bir boyut kazandirarak, hareketli yagam bi¢imini zamanla
benimsemelerinde 6nemli yer tutmaktadirlar [URL 4]. Pre-
fabrik evler, ylizer evler, konteynirlar gibi bir¢ok tiirde say1-
labilecek devingen mekanlar i¢inde karavanlar bu ¢alisma
kapsaminda incelenecektir.

Devingen Mekan Tipi Olarak Karavanlar

Karavan, kamp ya da tatil gibi eylemleri akla getirse de
kullanimi motorlu tagitlarin da 6ncesine uzanan, yasam ala-
ni1 ve benzer gereksinimleri de i¢inde barindiran bir yolcu-
luk araci olarak tanimlamak olasidir. TDK tarafindan; “Bir
otomobilin arkasina takilan, hem tagit hem de konut olarak
kullanilan iizeri kapali arag olarak tanimlanan karavan soz-
cligii Ingiltere ve Fransada evsizlerin taginmasina yarayan
araba-vagonlar i¢in kullanilmigtir [URL 1]. Bu mekanlar:
gekici kilan en 6nemli 6zellik ise uzun yolculuklarda in-
sanlara ev rahatligini da birlikte tagidig1 diisiincesidir [URL
5]. Deniz ya da karada, degisik kullanim amaglarina uygun
olarak tasarlanan ve zaman ve teknolojinin etkisiyle degi-
sim ve gelisim gosteren karavanlar, bir sasi tizerine yerlesti-
rilmis taginabilir yapilardir (Sekil 1, 2).

Kara yiizeyinde hareket eden ve ¢aliyjmanin da 6rnek-
lemini olusturan karavanlar iki ¢esit olup; araca takilabilen
karavanlar “motokaravan” olarak adlandirilirken; arag ar-
kasina baglanan karavanlara da “gekme karavan” ad1 veril-
mektedir (Sekil 3).

Olgiinlii/tek bigim konut ¢6ziimlemelerine karsin kara-
vanlar daha biitiinciil davranan ve gerekli tiim geregleri i¢in-
de barindiran bir yaklagimla tasarlanmaktadirlar. Oyuncak
evlere benzer bir bicimde minyatiir bir alt yapilar1 vardir.
Genel olarak, samimi, rahat, sicak ve 6zgtrligi temsil et-
mektedirler (Smithson ve Smithson, 1970). Ayrica i¢ mekan
diizenlemesinin azami iglevi yerine getirmesi, temizliginin
kolay olmasi, sorumlulugun alisilagelen bir konut tipine
gore daha az olmasi, hafif bir tagiyici sistemi olmasi ve ig
mekanin, dis mekanla birlikte es zamanli ve esnek kulla-
nimu vb. dzellikler karavanlara olan ilgiyi arttiran etkenler
olarak goriilebilir (Akgiil, 2006, s. 100). Giin gectikce daha
da ¢ekici hale gelen karavanlari yalnizca turizm etkinligi
olarak degerlendirmek kisir bir bakis agis1 sunmaktadir.
Kullanim alanlarina gére siniflandirmak gerekirse;

o Siirekli yasama, barinma islevli karavanlar,
o Acil yardim amagli gegici karavanlar,
o Kamusal kullanima acik karavanlar,
 Tip ya da bilimsel etkinlik amagli kullanilan karavanlar,
o Farkli doga sartlarinda kullanim amagl karavanlar
seklinde siralamak olagandir [URL 7]. Tiirkiyede ise
karavan kullanimi yogunluklu olarak turizm amaghdir.
Farkli ve ekonomik bir yol olarak goriilen karavanlar,
80’li yillarda yazlik anlayisinin benimsenmesi sonucu ge-
kiciligini yitirmistir. Ancak artan niifusla birlikte, sakin
yerlere gitme arzusu, degisen yasam ve tiiketim bicimleri,
olagelen dogal afetler gibi nedenler, karavan kiltiiriiniin
eski ¢ekiciligini yeniden kazanmasinda 6nemli yer tut-
maktadirlar. Buna kosut olarak karavan parklar: da artis
gostermeye baglamigtir.

Ozellikle COVID-19 viriisiiniin yarattig1 kiiresel salgin
slireci goz oniinde bulunduruldugunda insanlarin izole ol-
mak zorunda kaldig1 mevcut yasam alanlarindan cikip, fi-
ziksel ve ruhsal rahatlama ve giidiimleme i¢in karavanlarin
ve Lashley’in (2015, s. 115) “evini sirtinda tagiyan salyan-
gozlar® benzetmesiyle karavan kullanicilarinin sayisinin
glin gectikge artacag: diisiiniilmektedir ($engel vd., 2020,
s. 1435). Aragtirma kapsaminda da elde edilen bulgular so-
nucunda, karavan kullaniminin kullanici tizerinde biraktig
etkiler ve hosnutluk diizeyleri incelenmektedir.

MATERYAL VE YONTEM

Bu aragtirmada, kiiresel salgin siirecinde, karavan kul-
lanimi ve kullanici tizerindeki etkisi ile ilgili bir degerlen-
dirme yapilmaktadir. Arastirmaya baslamadan 6nce anket
caligmast icin, ilgili tiniversitenin Sosyal ve Beseri Bilimler
Bilimsel Aragtirma ve Yayin Etigi Kurulu'ndan 10.06.2021
tarih ve E.28069 sayil1 onay alinmustir. Bu devingen meka-
nin arastirma konusu olarak se¢ilmesini nedeni ise; anket
calismasina gelen geri bildirimlerle, fiziksel uzaklik kural-
lar1 kapsaminda insanlarin, evlerinden uzaklasarak degi-
sik mekén arayisinda karavanlari se¢melerinin fiziksel ve
ruhsal agidan etkilerini olumlu-olumsuz yonleriyle ortaya
koyabilmektir.

Arastirma Metodu

Arastirma yontemi olarak nitel arastirma yontem-
lerinden biri olan fenomenolojik (olgu bilim) yaklasim
kullanilmistir. Fenomen terimi genel anlamda, duyularla
ve duyu yoluyla algilanan her sey i¢in kullanilmaktadir.
Giinliik yasamda siklikla karsilagilan, yabanci gelmeyen
ancak tam anlaminin kavranamadigi olgular1 aragtirmay:
amaglayan ¢aligmalar icin kullanilmakta ve bir arastirma
zemini olugturmaktadir (Yildirim ve Simsek, 2016, s. 69).
Trigwell, fenomenolojik yaklagimin bes 6zelligine dikkat
cekmektedir (2006, s. 369-370);
o Dialist yaklagimi reddeder. Bunun nedeni ise diialist

yaklagimin bireyi nesne ve goriingtiden ayr1 gérmesidir.
« Nitel arastirma gelenegi igerisinde yer alir.
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Emekh bir Denz
Kuvvetleri doktoru olm
Dr. Gordon Stables, 19.

1930°larda karavanin daha
uyzun fiyath hale geldizim
ve bu nedenle orta simiflarh
daha  popiller oldua
dénemlerdi. Ilk iiretici Car
Cruiser, karavan agirhzimm

.~
-

yiizyilda dimyanm ilk bog | azaltilmasi ve hafifletibmas
karavam “The Wandar” | 3¢1smdan zamanmnm
olarak adlandirdt ilerisindeydi. Omegm, 1937
Ormanda birkag sat | Car CouiserRallisi EgurDe
gecirmek icm | Luze, karavan tasanmmm
tasarlanmigt Uzmlug30 | 2erodinamik  aqisindm
metre olan karavanm | Onemli dlgide ilerlediz b
iginde bir kitaphik brCm | tasanmd.
dolabi1 wve bir piyamo
bulunmaktayd:.

1885

& 1937
1919 in

[k ticari turme kervam
Birinci Diinya Savasi'ndm
sonra Egcles araba ik
¢ekilen karavanla ortaya
cikti. Ingiliz Bill Riley, ve
oglu tarafindan kurulm
Eccles Motor Transport
modemn karavankn
dogurdu. Ilk modelleri o
sirada 90 aurp fiyath ve
ddénem sartlarma gére ¢ok

pahalliidi.

Karavam diinyaca inki
hale getiren, daha uyam
fivath “Sppts” karavan
dnciisii olacakt. Ucuz
nitelikleri birgok, insam

Karavana g¢ogunlugun ilgi
duymas uzun zaman ald
ama 1930°larda  Egcles,
karavanlan, tim dinyadm
6zel kigiler ve ¢ingeneler
tarafindan iz gdrmeye
basladr. Ikinei Dimya
Savasi’'ndan sonra, Egcles,
1igs, ve flow-line montaj e
serl  iiretim dlgeklermds
iiretilen Natiopal Carzan
kuruldu  Fiyatlar daha
ucuzdu ancak markayr hiks

statiisiinden gikaramadh.

bir kenara biraksa da, | Ace, Birlesik Kralll ki
Sprite tekil hafta somu | ik karavan iireticisi olm
kagis igin son dersce | GRP,digeriireticilerdenls
dayamikh ve | yidncetam yikseklikieén
mitkemmeldi. 1950°de | ve arka panellerim iiretm
pivasaya ¢ikhinda 200 | ik ireticiydi. Ustehk As bu
eurn’dan daha digik | admmatanilk litks obmayan
perakende saty fiyat | fireticiydi.
vardl.
1969
1948
l 1973
1958

1970711 y1llarda karavanlar,
50°]lerin sommda, alasimh aliimmyum
Cheltenharp,  Compmy | panellerden yaplmati Bu
tarafindan baganh sekide | paneller onlan daha sagam
kullanilan CTP-Can | hale getomistz. On yim
Takviyel Plastk- sonlarma dofru msankr
kullamlmaya  baslandh | tuvalet ve duy kullanabime
Cheltenham. Sable, | sevinemi de yagamaya
zamanmm en prespgh | baslamaglardir ABI Monz
modellerinden br serisi, 31k, hafif ve biipeye
tanesiydi. Hafiflizi ve uygun idi.

kompakt uzunlugu giftler
igin idealdi.

Sekil 1. Tarihsel karavan tasarim siiregleri (1885-1973) (Ary, 2019, s. 29'dan uyarlanmustir).
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Sstral Campp, 19807
ve sonrasinda 1k1z ﬂ:s
kervan i

hizim belirleyen

firmadir. Astral madan,

Sstral Campp, 1980°kr ve
sonruqda'ik.iz aks kervan

21.  yuzyida karavan
tasarimi kavrami ortaya
¢ikmaya baslamustir. Ika
Avusturyah mimar
tarafindan kavramlagtrim
bu model, her miiztermm
kendi ¢ok hixcreli duzzmn

o

2012 Sealanderkervankm
denize agildizx yi
olmustr. Bu olaganinsti
kayan iki yatakh mobil e,
elektrikli bir gemi ve
kampa 6zgii bir rémodam
dzelliklermi  birleytmmsk
1w Alman merkezh br

1970°lexde turzm | ponilaritesinin hizim
karavan pazannda bityikk | belirleyen firmadir. Astral
bir oyuncu olmug ve ¢ift | markas:, 19707lerde tunzm
aks turizmini endiistinn | karavan pazarnda bityik bir
temel unsurlanndan b | oyuncu olmug ve ¢ift aks
haline getirmeye | turizmini endiistinin temsl
yardime olmustur, unsurlarmdan biri  halme
getirmeye yardma
olmustur.

azardaki en orjimal SR
fe) rahat romorHaandzn Bnaiﬁlmgzaub :a.ﬁndzn
biri olarak gosteriliyor ve tazarlanmztr. Yol ve tskne
yeni nesil Szellegtirimiy turlarmm aszsla  am
mobil ¥ajamam | olyamasmy  saglayamk
bazlamazim ummaktadir. alanmda gifr agmushr.
2008

1996 / \ 2012
\4 2011

/ 1998
i Elddis, Gepesisiiiste ve
Swift her zaman yembkei dista gigld stillerle yenden
teknolojlers btk | O7aV3 Guearmsty Bt
yatrm yapt ve 1989 > araﬁh;“o
yeni 1998°den bu giine kadzr

piyasaya siirditklen yi
oldu. Bu model essiz br
iisluba  sahiph  ve
mitkemmel aerodimamik
¢ekim sunmak igin CTP
kahplan kullanarak
tazanmda ilerlems

kaydetmistir.

tim Elddjs rinleri
satizim etkilemektadir.

2011 yih, diger bigok
iireticiyl erkilemeye devam
eden aerodmamik siiper tarz
suntaaf  Copguerars  ve
Challenger serilenni baglatm
Swift Groypim yih idi. Swiit
2000°L yillarda yogun br
sekide bilyiidii ve su anda
Stezling, Spute e
Autocrwiser kapsamaktadir.

Sekil 2. Tarihsel karavan tasarim siiregleri (1979-2012) (Ary, 2019, s. 29'dan uyarlanmustir).
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Tablo 2. Anket ¢aligmasi sorulari

Kiiresel salgin siireci ile birlikte karavan kullanim sikhiginiz arttt mi?

Demografik Bilgiler
— Evet
Yasimz? Hayir
%gjg Gitmek istediginiz yerlerde karavanimz igin kamp alam bulmakta sorun yasadimz rm?
45-55
+55 l— Evet
Hayir
Karavan iginde yer alan oylumlar (1slak oylumlar, yatma, yeme-igme-oturma oylumlari vb.)
PR &
Cinsiyetiniz? inizi karsiliyor mu?
Kad Evet
] Hayr

I:] Erkek

Is durumunuz?

l:] Calistyorum
I:I Emekliyim

Yasadigimz sehir?

Karavan Ozellikleri ve Kullanimi

Kullandigimz karavan ¢esidi nedir?
l:, Cekme Tip Karavan

D Motokaravan

Karavammz kag metrekiip?

Karavammzi paylastigimz yetiskin kisi say1s1?
0

1
2
+3

HEN

Karavamnizi paylastigimz yetiskin kisi sayis1?
0

1
2
+3

LI

Karavaniniza harici eklemeler yaptiniz mi?
Evet
Hayir

Evammzla tatil yapmanmn olumlu yénieﬁ nelerdir?
[ ] Ekonomiktatil imkant

D Kullanim kolaylig

Aidiyet hissi

Daha fazla yer gérme imként

Sosyal iliskiler

Calisirken seyahat etmek

Hodon

Diger

yénleri nelerdir?

Bakim-onanm giderleri
Teknik arizalar
Giivenlik

Maliyet

Mevsimsel problemler
Yakat titketimi

Diger

Karavan almaya kiiresel salgin siirecinde mi karar verdiniz?

l:] Evet
[ o

Kiiresel salgin siirecinde karavaninizla birlikte kag kere seyahat ettiniz?

BN =

+5

[(TTT1T]

o Bu yaklagimda, arastirmacinin algisi degil, aragtirmaya
katilan bireylerin algilar1 6nemlidir.

o Bu yaklasim, herhangi bir goriingiiniin deneyimlenme
bi¢imlerindeki temel farkliliklara dayanmaktadur.

« Fenomenolojik yaklasimda bireylerin herhangi bir go-
riingii ile ilgili yapmis oldugu tanimlar uygun kategori-
lerle iligkilendirilir.

Bu ¢aligma, konuya deneyimler tizerinden olgubilimsel
yaklagmay gerekli kilmistir. Bu baglamda ¢alismanin olgu-
su “Kiiresel salgin stirecinde degisik mekan arayist: karavan
ve kullanic1 deneyimleri” dir. Kullanicilarin deneyimlerinin
belirlenmesine yonelik ise yanitlarin degiskenlik gostere-

Kar la edindiginiz tatil deneyimlerinizde sosyal iliskileriniz giiglendi mi?

Evet
Hayir

Karavan kamplarinda diger karavan kullamicilar ile fiziksel uzakliginizi korumakla ilgili bir sorun
yasadiniz m?

Evet

] Hayr

Kiiresel salgin sonrasinda da karavanla tatil yapmaya devam eder misiniz?
Evet
Hayir

cegi digiincesi ile ikisi acik uglu, on yedisi ¢oktan segmeli
olmak {izere toplam on dokuz adet soru yoneltilecek, so-
rulara verilen cevaplar sonucunda elde edilen bulgularla,
karavan kullanicilarinin kiiresel salgin siirecinde kullanimi
yayginlasan bu mekénlar {izerine yagadiklari deneyimler
cercevesinde karsilastiklar: olumlu-olumsuz durumlar tes-
pit edilecektir (Tablo 2).

Katilimcilar ve Veri Analizi

Arastirmaya, Tiirkiye'nin farkli illerinde ikamet eden
karavan kullanicilarinin goniillii/katihimer olarak katilim-
lar1 saglanmigtir. “Google Forms” uygulamasi kullanilarak
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Sekil 3. Motokaravan (sol) ve Cekme karavan drnekleri (sag) [URL 6].

hazirlanmig anket formu baglanti linki, kullanicilarla pay-
lagilarak galigmaya goniillii bireylere ulagilmigtir. Seksen iki
(82) kisi ile goniillii katilim esasina dayanarak gerceklesen
anket caligmasinda, verilerin dokiimii yapildiktan sonra
arastirma yanitlaria gore belirli temalar olugturulmustur.

BULGULAR

Bu bolimde, aragtirmada kullanilan anket formunda

karavan kullanicilarinin;
Demografik bilgiler baglig: altinda yer alan;

Yasi,
Cinsiyeti,

Is durumu,
Yasadig1 sehir

Karavan ozellikleri ve kullanimi baglig: altinda ise yer alan;

Kullanilan karavan gesidi,

Karavan metrekiipii,

Karavanin paylasildig: yetiskin ve ¢ocuk Kisi sayis,
Karar siireci,

Edilen yolculuk sayzsi,

Kullanim siklig1,

Kamp alani,

Karavanin gereksinimleri karsilamasi,

Karavana yapilan harici eklemeler,

Olumlu ve olumsuz yonleri,

Sosyal iliskiler,

Fiziksel uzaklik,

Segilme

sorularina verdikleri yanitlar degerlendirilmektedir.

Demografik Bilgiler

Ankete katilan karavan kullanicilarinin yarisindan faz-
lasinin yani kirk ti¢ (43) kisinin “35-45” yas arasi, on
sekiz (18) kisinin “25-35” yas arast, on alt1 (16) kisinin
“45-55” yas aras1 ve bes (5) kisinin de “55 yag ve tzeri”’
oldugu belirlenmistir (Sekil 4).

Anket geri bildirimleri sonucunda caligmaya katilan
seksen iki (82) karavan kullanicisindan yetmis (70)’inin

50

43
40
30
20 18 16
0 [
+55

25-35 35-45 45-55

Sekil 4. Yas yiizdesi.

80
70
60
50
40
30
20 12

b e
0

Erkek Kadin

70

Sekil 5. Cinsiyet ytizdesi.

“Erkek’, on ikisi (12)’sinin ise “Kadin” oldugu goriil-
mektedir (Sekil 5).

Is durumu sorusuna karavan kullanicilarinin yetmis altt
(76)’s1 “Calistyorum” yanitini verirken; kalan alt1 (6) kisi
ise “Emekliyim” yanitini vermiglerdir (Sekil 6).

Pek ¢ok sehirden ¢alismaya katilan karavan kullanicila-
rinin ¢ogunlugu (26 kisi) “Istanbulda” ikamet ederken;
diger cogunluk (16) ise “Bursada” ikamet etmektedirler.
Calismaya katilan diger kullanicilarin sayist ise $ekil
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20 76

70
60
50
40
30
20
10 6
0 N

Calistyorum Emekliyim

Sekil 6. [s durumu yiizdesi.

FFF TS LTS L
¥ D LN PN >
® YA@& P S VEFTFENF

Sekil 7. Yasanilan sehir yiizdesi.

Motokaravan _ 16
Gelame Tip Karwvan. N 5

0 10 20 30 40 50 60 70

Sekil 8. Karavan tipi ylizdesi.

12 109 0
8 7
5
6 , |4 4 4
2l
2 I el 1T,
O [~ 00 N B I~ 00 O N F \H 0 S AN N < n
—<-—-—~NNNNNMMMMM§
2
E
®

Sekil 9. Karavan metrekiip yiizdesi.

7'de de gorildugii izere degisik sehirler arasinda boliin-
mistiir (Sekil 7).

Karavan Ozellikleri ve Kullanimi

Kullanilan karavan tipi sorusu i¢in, kullanicilarin altmig
alt1 (66)’s1 “Cekme tipi karavan” yanitini verirken; kalan
on alt1 (16) kisi ise “Motokaravan” kullandiklarini be-
lirtmislerdir (Sekil 8).

40
35 32 il
30
25
20
e 14
10

5 1 1

0 — e

0 1 2 3 +3

Sekil 10. Karavanin paylasildig yetiskin kisi sayis1 yiizdesi.

40

38
35
35
30
25
20
15 9
10
0 1 2

Sekil 11. Karavanin paylasildig1 cocuk sayisi yiizdesi.

S W

60 56
50
40
30 26
20
10

0

Evet Hayir

Sekil 12. Kiiresel salgin 6ncesi ve sonrasi karavan alma yiizdesi.

. 64
60
40
20 7 3 4 4
0 — — o e
1 2 3 4 +5

Sekil 13. Kiiresel salgin ile birlikte karavanla ¢ikilan yolcu-
luk ytizdesi.

« Katilimailarin gogunlugu “8-15-17-24 ve 35 metrekiip”
bir karavana sahip iken; diger kullanicilarin “6-34 met-
rekiip” arasinda bir karavana sahip olduklar1 goriilmek-
tedir. Bes (5) kisi ise karavanlarinin metrekiip bilgisine
sahip olmadiklarini belirtmiglerdir (Sekil 9).
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80 72
60
40
20 10
0 ==
Evet Hayir

Sekil 14. Kiiresel salgin ile birlikte karavan kullanim sikligt
yiizdesi.

60 56
50
40
30 26
20
10

0

Evet Hayir

Sekil 15. Kamp alani bulma ytizdesi.

« Karavan kullanicilarinin otuz dérdii (34) “iki yetiskin’,
otuz ikisi (32) “bir yetiskin”, on dordii (14) “ii¢ ve lzeri
yetiskin”, biri (1) ise “l¢ yetiskin” kisi ile karavanlarini
paylastiklarini belirtirken; bir kisi (1) “hi¢ kimseyle” ka-
ravanini paylasmadigin belirtmistir (Sekil 10).

o Otuz sekiz (38) katilimer iki ¢ocuk ile otuz bes kisi ise
(35 kisi) bir ¢ocuk ile karavanlarini paylasirken; kalan
dokuz (9) karavan kullanicisi bir ¢ocukla karavanlarini
paylagsmadiklarini belirtmiglerdir (Sekil 11).

e Ankete katilan karavan kullanicilarindan elli alt1 (56)
kisi kiiresel salgin 6ncesinde karavanlarini aldiklarini
belirten “Hayir” yanitini verirken; yirmi altis1 (26) ise
kiiresel salgin sonrasi karavan aldiklarini belirten “Evet”
yanitini vermiglerdir (Sekil 12).

« Katilimailardan altmig dort (64) kisi kiiresel salgin sii-
reci ile birlikte karavanlari ile “besten fazla” yolculuk
ettiklerini belirtmis; ¢aligmaya katilan diger karavan
kullanicilarin yanitlar: ise “bir kez ve dort kez” arasinda
degisiklik gostermektedir (Sekil 13).

o Kiiresel salgin ile birlikte karavan kullanim sikliginiz
attt m1? sorusuna yetmis iki (72) karavan kullanicist
“Evet” yanitini verirken; kalan on (10) kullanici ise “Ha-
yir” yanitini vermisglerdir (Sekil 14).

o Kullanicilardan elli alt1 (56) kisi kamp alani bulmakla
ilgili sikint1 yasadiklarini belirten “Evet” yanitini verir-

80
70
60
50
40
30
20

10 6

Evet Hayir

Sekil 16. Karavan iginde yer alan alanlarin gereksinimleri
karsilama yiizdesi.

0 61
60
50
40
30
20
10

0

21

Hayir

Evet

Sekil 17. Karavana harici ekleme yiizdesi.

ken; yirmi alt1 (26) karavan kullanici ise “Hayir ” yaniti-

n1 vererek kamp alani bulmakla ilgili bir sikint1 yagama-

diklarini belirtmislerdir (Sekil 15).

« Karavan icinde yer alan oylumlar (islak oylum, ye-
me-igme- yatma vb.) ¢aligmaya katilan yetmis alti
(76) karavan kullanicisinin gereksinimlerini kargi-
layan “Evet” yanitini verirken; kalan alt1 (6) karavan
kullanici ise “Hayir” yanitini vererek karavan iginde
yer alan alanlarin gereksinimlerini kargilamadigini
belirtmislerdir (Sekil 16).

Evet yiizdesinin (76 kisi) fazla ¢ikmasinin altinda ya-
tan alt metin ise, karavanlarin mekansal diizenlemelerinin
“esnet”, “degistir”, “doniistiir”, “bol/birlestir” gibi kavramla-
r1 destekler nitelikte olmasidir. Bu soru kapsaminda; bazi
karavan kullanicilarina ulasilmis ve yapilan goriismeler so-
nucunda s6zil gecen kavramlar iizerinden bir takim veriler
elde edilmistir;

« Karavanlarin bazisinda oturma grubu ve yeme/igme
eyleminin gerceklestigi masa yiizeyi, giin sonunda
farkls buyiikliiklere sahip yatma alanina dontismek-
tedir. Koltuk sirt minderleri yatak olacagi zaman
masa ylizeyine dogru cevrilerek yatak minderleri bi-
¢imine gelmektedir.
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yasaklarda tatil yapabilmek... |_1 ‘
Sosyal iliskiler

Kullanim kolaylig:
Ekonomik tatil imkani

Daha fazla yer gezme imkan1 "14_513 "
Aidiyet hissi

Calisirken seyahat etmek

5 10 15 20 25 30 35

Sekil 18. Karavanin olumlu yonleri yiizdesi.

Yakat tikketimi i ——2____ |,
Ulasim _ ,
Teknik arizalar S —— |,
Mevsimsel problemler i ,
Maliyet s ¢
Hareket serbestligi ve park yeri 3o |
Giivenlik 1l 2
Bakim-onarim giderleri -’ 7

0 5 10 15 20 25 30

Sekil 19. Karavanin olumsuz yonleri.

30 73
60
40
20 9
0 [
Evet Hayir

Sekil 20. Sosyal iliski ylizdesi.

Bir bagka karavan modelinde, agilir kapanir ranza siste-
mi mevcut olup sistemin kapali oldugu zamanlarda bir
oturma alani olusmaktadir.

Bazi karavanlarda tuvalet i¢inde yer alan klozetler tasi-
nabilir iken, bazilarinda mekan i¢inde devingen olarak
tasarlanmigladir. Dolayisiyla istenildiginde yeri degis-
tirilip ya da taginabilir olan klozet 1slak hacim iginden
¢ikarilarak dus alanlar yaratilabilmektedir.

Yatak alt1 ve oturma elemanlarinin altinda kalan oylum-
lar depolama olarak kullanilabilmekte; bunun da mekan
iginde istenmeyen fazla egyalarin yerini bulmasi agisin-
dan ayrica 6nem tagidig1 vurgulanmistir.

Ayrica mutfak olarak nitelendirilen hazirlama/pisirme
eylemlerinin gerceklestigi tezgah ylizeyi de pargali olup,
istenildiginde parg¢a acilip kapanabilmekte, boylece iste-
nilen biyiikliikte ytizey kullanilabilmektedir.

Anket verileri ve goriigme sonucunda elde edilen bul-
gur da gosteriyor ki, kendi i¢inde déniisebilme, degisebil-
me, birlesebilme, esneyebilme vb. 6zelliklerinden dolay1 ka-
ravan i¢i mekansal kurgu ya da diizenlemeler, kullanicilarin
gereksinimlerini karsilayabilmek noktasinda ¢alisma i¢in
Onem tagimaktadir.

80
70
60
50
40
30
20 11
10

0 £

Evet

71

Hay1r

Sekil 21. Fiziksel uzaklig1 korumada yasanan zorluk yiizdesi.

66

70
60
50
40
30
20
10

0

16

Hayir

Evet

Sekil 22. Devam etme yiizdesi.

Karavaniniza harici eklemeler yaptiniz mi? sorusuna
kullanicilardan altmis biri (61) “Evet” yanitini verirken;
yirmi bir (21) kullanic1 ise “Hayir” yanitini vererek ka-
ravanlarina her hangi bir ekleme yapmadiklarini belirt-
miglerdir (Sekil 17).

Karavanlarin mekansal kurgusunun yeterliligini degerlen-

diren bu anket sorusuna ek olarak karavan tipinin metrekaresi
de baz alinarak kullanicilarla yapilan gériismeler sonucunda;

Ozellikle yaz aylarinda kolaylikla uygulanabilir bir kul-
lanim i¢in dis dus,

Karavan iginde temiz hava akigini saglayabilmek igin
tavan penceresi,

Elektrik enerjisi i¢in glines paneli,

Giivenlik i¢in stabilizator,

Yatak alt1 depolama oylumuna rahat erigim i¢in bagaj
kapagy,

Yaz mevsiminde giinesten, kis mevsiminde ise yagmur/
kar gibi hava kosullarinda korunmak i¢in tente,
Karavan kullanim alanini genisletmek ve bu alani 6zel-
likle kisin daha verimli kullanmak i¢in tente alt odasi,
Hem suyu hem de ortamu isitabilmek igin gazli ya da
mazotlu 1sitma sistemleri,

Klima/Televizyon

Mutfak olarak tanimlanan oylum igin ankastre irtinler
(firmn, mikrodalga, buzdolab: gibi)
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Tablo 3. Ana temalara iliskin bulgular

Karavan kullaniminin kullanicisina sundugu olumlu yonler
Satin alma istegi
Kolay uygulanabilir kullanim
Ekonomik olma
Aidiyet
Ozgiirlitk
Sosyal iligkiler
Zaman yonetimi
Karavan kullaniminin kullanicisina sundugu olumsuz yonler
Giivenlik
Maliyet
Mevsim kogullar

o Karavan dis ylizeyine mutfak tezgahi
vb. harici eklemelerin yapildig1 belirtilmigtir. Bu ekle-

meler ile birlikte kullanici rahatlig ve kullanim kolaylig1 da

saglanmistir.

+ Karavan kullanicilari, karavanin olumlu yonleri olarak
ozellikle ekonomik tatil imkéni, kullanim kolaylig1 ve
sosyal iligkilerin giiclenmesi ve daha fazla yer gezme
olanag: izerinde dururken; yasaklarda tatil yapmak, ai-
diyet hissi ve galigirken yolculuk etmek de olumlu bulu-
nan Ozellikleri arasinda yer almaktadir (Sekil 18).

 Karavan kullanicilari, karavanin olumsuz yonleri olarak
ozellikle giivenlik, yakit tiiketimi, teknik ariza ve bakim
giderleri ve kamp alanlar1 iizerinde dururken; ulagim,
mevsimler problemler ve maliyet de olumsuz bulunan

ozellikleri arasinda yer almaktadir (Sekil 19).

o Yetmis ti¢ (73) karavan kullanicisi yolculuklarinda sos-
yal iligkilerinin gii¢lendigini belirterek “Evet” yanitin
verirken; kalan dokuz (9) kullanici ise degismedigini
belirterek “Hayir” yanitini vermislerdir (Sekil 20).

o Karavan kamplarinda diger karavan kullanicilari ile fi-
ziksel uzakliginizi korumakla ilgili bir sorun yagadiniz
mi? sorusuna yetmis bir (71) karavan kullanicis1 “Ha-
yir” yanitini verirken; kalan on bir kullanici ise “Evet”
yanitin vermislerdir (Sekil 21).

o Anket ¢alismasinin son sorusu olan kiiresel salgin son-
rasinda da karavanla tatil yapmaya devam eder misiniz?
sorusuna gelen yanitlarda ise kullanicilarin altmig altist
(66) “Evet” yanitini verirken; on alt1 karavan kullanicist
ise “Hayir” yanitini vermislerdir (Sekil 22).

Yukarida yer alan yanitlar, karavan kullanicilarinin ka-
ravanlari ile ilgili hognutluk diizeylerini anlayabilmek ve
ayrica karavanlarin, hem genel kullanim amacina y6ne-
lik hem de kiiresel salgin siirecine nasil etkileri olduguna
ya da olabilecegine iliskin bir degerlendirme yapabilmek
icin 6nem tagimaktadirlar. Ozellikle i¢cinde bulunulan
slire¢ tizerinden bir degerlendirme yapmak gerekirse; in-
sanlarin karavan satin almasi ve karavanlarin kullanim
yogunluklarinin artmasi, es zamanli olarak da yolculuk

sikliklarinda ki artis, elde edilen verilerden ¢ikarilabilecek
6n 6nemli noktalardandir. Ayrica tiim yanitlardan yola ¢1-
kigla, karavan kullaniminin olumlu ve olumsuz yonlerini
ortaya koyacak bazi temalar belirlenmis ve degerlendiril-
mistir. Tum bu niyetlerin ve veri ¢éziimlemelerinin, kara-
van kullaniminin bundan sonraki siireglerde siirekliligi-
nin olup olmayacagini kavrayabilmek adina da yardimci
olacag diisiiniilmektedir.

Temalara iliskin Bulgular

Karavan kullaniminin, karavan kullanicilarindan ge-
len geri bildirimler sonucunda olumlu ve olumsuz yénle-
rini vurgulayan ana temalarin olustugu gozlemlenmekte-
dir (Tablo 3);

Karavan Kullaniminin Kullanicisina Sundugu Olumlu
Yonler

Satin alma istegi

Caligmaya katilan kullanicilarin, 6zellikle kiiresel salgin
stireci ile birlikte karavanlari ile ¢cok daha fazla yolculuk et-
tikleri dolayisiyla karavanlarini kullanma sikliklarinin art-
tig1 gozlemlenmektedir. Elde edilen bu geri bildirimler de
“satin alma istegi” temasinin belirlenmesini saglamistir.

Kolay uygulanabilir kullanim

Katilimcilardan gelen yanitlar dogrultusunda, karavan
i¢ mekan organizasyonu ve kullanici gereksinim ve istek-
lerini kargilamasi “kolay uygulanabilir kullanim” temasini
belirlemistir.

Ekonomik olma

Kullanicilar, pek ¢ok tatil secenegi arasinda karavan-
la tatil yapmanin maddi imkénlar ¢er¢evesinde ¢ok daha
“ekonomik” oldugu disiincesinde olduklarin gézlem-
lenmistir.

Aidiyet

Sabit yasam alanlarina benzer sekilde kisiye 6zel de-
vingen mekénlar olmas: “aidiyet” hissini de yaninda getir-
mektedir. Bu da bireylerin kendisini daha iyi hissetmesine
neden olmaktadir.

Ozgiirliik

Devingen bir mekéin olan karavanla yolculuk etmek,
insanlara hareket 6zgiirliigli ve istedikleri yere gidebilme
esnekligi tanimasi agisindan “6zgiirlik” olgusunun olus-
masina neden olmakta ve bu olgunun karavan kullanimini
gekici duruma getiren temalar arasinda yer almasini sagla-
maktadir.

Sosyal iliskiler

Karavan kamp alanlarinin, karavanlari ile yolculuk
eden bireylere ev sahipligi yapmasi ve bu bireylerin ortak
bir amagta ve ilgide bulugmalari, karavan kullanicilar: ara-
sinda sosyal iligkilerin de giiglenmesine neden olmaktadir.
Kiiresel salgin doneminde biiyiikk 6nem tasiyan fiziksel
uzaklig1 korumakla ilgili her hangi bir sikint1 olmadig1 ve
es zamanlt sosyal iliskilerinin gii¢lendigini diisiinen kara-
van kullanicilarinin gelen geri bildirimler ile de ¢ogunlugu
olusturduklari sylenebilir.
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Zaman yonetimi

Is durumu sorusuna gelen geri bildirimlerde katilimci-
larin ¢ogunlugu ¢alistiklarini belirtmislerdir. Bu da hareket
halindeyken de, uzaktan islerini yonetebildiklerini ya da
ylriitebildiklerini gostermekte, dolayisiyla “zamani deger-
lendirmek/y6netmek” konusunda bir sorun yasanmadikla-
rin1 gostermektedir.

Karavan Kullaniminin Kullanicisina Sundugu Olumsuz
Yonler

Giivenlik

Anket ¢alismasi verilerine gore karavan kamp alanlari-
nin/parklarinim az oldugunu belirten kullanicilar igin “gii-
venlik” énemli bir sorun olarak goriilmektedir. Kendileri
ve karavanlari i¢in giivenli bir ortamin olusabilmesi i¢in
karavan kamp alanlarinin fazlalagtirilmasinin bu sorunun
ortadan kalkmasina yardimci olacag diisiniilmektedir.

Maliyet

Karavanlarin bakim-onarim giderleri, yakit tiiketimi,
teknik arizlar1 vb. sorunlari, “maliyet” agisindan degerlen-
dirildigi zaman kullanicilar i¢in olumsuz bir yon olarak de-
gerlendirilebilir.

Mevsim kosullar:

Karavanlarin yaz ve ki mevsimlerinde iyi bir perfor-
mans gostermesi karavana uygulanan yalitim yontemlerin-
den ge¢mektedir. Konutlarda oldugu gibi pencere kenarlar1
ya da kapi kenarlar1 ya da yalitici malzemelerin pek gire-
medigi ya da montajin stkintili oldugu yerler 1s1 kayb1 ya da
kazanci dikkate alinmalidir. Anket verileri de gosteriyor ki,
karavan kullanicilar1 “mevsimler kosullardan” dogan sikin-
tilar1 olumsuz yon olarak degerlendirmislerdir.

Genel olarak anket verileri sonucunda belirlenmis te-
malara bakildig1 zaman, karavan kullaniminin olumlu
yonlerinin olumsuz yonlerine gére daha agirlikli oldugu
goriilmektedir. Tiim diinyanin savagim verdigi COVID-19
viriisiniin neden oldugu “evde kal algis1” giin gectikce de-
vingen mekénlara/karavanlara olan yogun istegi arttirmak-
tadir. Boylece, hem iiretici firmalarin hem de merkezi ya da
yerel yonetimlerin konuya olan farkindalig1 artarak, s6zi
edilen olumsuz yonler {izerinde de zamanla olumlu gelis-
meler yaganacag distintilmektedir.

TARTISMA VE SONUC

Karavanlar, ge¢misten bu giine kullanim amaci degis-
kenlik gosterse de, bireylerin ortak paydasi olmus, olmay1
da siirdiirmektedirler. Ozellikle giincel basliklar altinda
tartigtlan tiiketim toplumu, sade yasam, siirdiriilebilirlik
vb. gibi konular, insanlar1 degisik yasam bi¢imlerine itme-
ye baslamistir. Calisma kapsaminda incelenen devingen
mekénlar da, bu konular: destekler bir yagsam bicimi sun-
dugu icin ona olan ilgiyi arttirmaktadir. Ozellikle daha ra-
hat bir yagam bi¢ciminin sunuldugu, dogayla-toprakla ileti-
simin kesilmedigi ve bunlara bagli olarak fiziksel ve ruhsal
acidan bireyleri iyi hissettiren kara devingen mekani olan

Tablo 4. Belirlenen olumlu temalar ve gerekgeleri

Satin alma istegi  « Karavana sahip olma ve salgin siireci ile bir-

Kolay uygulanabilir likte karavan alimindaki artis,

kullanim o Karavanlarin ev rahathgindan uzaklagma-
dan ancak daha yalin ve kullanimi kolay bir

i¢ mekén diizenlemesine sahip olmast,

Ekonomik olma

Aidiyet
w o Maddi imkanlar gergevesinde diger tatil se-
Ozgiirlitk S

geneklerine gore daha uygun olmasi,
Sosyal iligkiler

Istenilen zamanda istenilen yere gidebilme
ve uzaktan is planlayabilme ya da yénetebil-
me serbestligi,

Zaman y6netimi

o Karavan kullanicilarinin diger karavan kul-
lanicilari ile ortak bir amagta bulusulmasin-
dan dogan sosyallesme diizeyleri.

Tablo 5. Tasarim kavramlarinin karavan mekansal diizene
etkileri

Tasarim kavramlar1 Mekansal diizene etkileri

Esneklik (diizen) Kullanim kolaylig
Degistirilebilirlik/ Rahatlik
donistiiriilebilirlik (yiizeyler/ En cok verim
birimler/donatilar)

En az fiziksel enerji
Ayrilabilirlik/birlestirilebilirlik

(ytzeyler/birimler/donatilar)

Tablo 6. Belirlenen olumsuz temalar ve gerekgeleri

Gilivenlik .
Maliyet

Yeterli kamp alanlarmin ya da kamp
parklarinin olmamasindan dogan gii-

Mevsim kosullar: venlik agisindan kullanici endiseleri,

« Bakim-onarim giderleri ya da yakit ti-
ketiminin fazla olmasi,

« Karavan yahtlml, 1s1tma, sogutma per-
formansi.

karavanlara olan istegin, bag edilmeye calisilan kiiresel sal-
gin nedeni ile daha da arti gosterdigi gozlemlenmektedir.
Aragtirma kapsaminda, karavanlar ve kullanici dene-
yimleri {izerinden bir degerlendirme yapilmistir. Edinilen
deneyimler sonucunda karavanlarin olumlu ve olumsuz
yonlerini ortaya koyabilmek i¢in ise gonillii katilim bigi-
minde goriisme ve anket ¢aligmasi yapilmis ve verileri bu
calismada kullanilmistir. Tki béliimden olusan anket calis-
masinda birinci bolim demografik bilgileri, ikinci kisim
ise karavan ozellikleri ve kullanimina iliskin sorular icer-
mektedir. Anket kapsaminda seksen iki karavan kullanici-
sina yoneltilen on dokuz sorudan alinan yanitlar gesitli te-
malarin belirlenmesini ve degerlendirilmesini saglamistir.
Buna gore; “satin alma istegi’, “kolay uygulanabilir kulla-
nim’, “ekonomik olma’, “aidiyet”, “6zgiirliik’, “sosyal iligki-
ler” ve “zaman yo6netimi” olmak {izere yedi olumlu (Tablo
4); “givenlik’, “maliyet” ve “mevsim kosullar1” olmak {izere
ise ti¢ olumsuz tema belirlenmistir (Tablo 5). Gelen yanitlar
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dogrultusunda; gibi etkenler olumlu temalarin belirlenme-
sinde etkili olmusglardir. Bu temalarin olugsmasinda ortaya
¢ikan ve kii¢iik oylumlarin verimli kullanilabilmesine etken
olan bir takim tasarim kavramlar1 (esnek, dontigebilir/de-
gisebilir, ayrilabilir/birlesebilir vb.) da dikkat ¢ekmektedir.
Tasarimcilar bu anlamda kullaniciya en az enerji ile en ¢ok
verimi saglama farkindalig: ile karavan tasarimlarini ya da
mekansal diizenlemelerini gerceklestirmektedirler.

Kullanicilar izerinden belirlenen olumlu temalarin di-
sinda Tablo 6da da gortldugi tizere bazi etkenler olumsuz
temalarin da belirlenmesinde etkili olmustur.

Belirlenmis bu on o6lgiitiin karavan kullanimina farkli
etkilerinin oldugunu sdylemek olasidir. Ancak olumlu te-
malarin olumsuz temalara oranla daha ¢ok olmasi, karavan
kullaniminin, mekéan arayisinda segenekler arasinda birin-
cil sirada yer almayu siirdiireceginin saptandigi sdylenebilir.
Bireylerin hem evlerinden uzak hem de daha kii¢iik 6l¢ek-
te yine kendilerine ait bir yagam alani i¢inde bulunmalar:
ve ruhsal anlamda ayni rahathig hissetmeleri a¢isindan,
devingen mekanlardan karavanlara olan farkindaligin da
olumlu yonde gelistigi gozlemlenebilmektedir.

Yukarida sozii edilenler 15181nda, karavan kullaniminin
kullanicisina sundugu deneyimler somut verilere dayandi-
rilarak olumlu-olumsuz yonleri nesnel bir degerlendirilme-
ye alinmustir. Salgin siireci ile birlikte karavan edinme ve
kullanim aliskanliginin giin gectik¢e artmasi ve sorulardan
biri olan ve evet yanitinin verildigi kiiresel salgin sonrast da
insanlarin karavanda yasami ve yolculugu siirdiirmek iste-
meleri konusu tizerinde diigiinme firsati tanimasi agisindan
literatiire katki saglayacag: disiiniilmektedir.

Etik: Bu makalenin yaymlanmasiyla ilgili herhangi bir
etik sorun bulunmamaktadir.

Hakem Degerlendirmesi: Dis bagimsiz.

Cikar Catismasi: Yazar, bu makalenin aragtirilmasi,
yazarlig1 ve/veya yaymlanmasi ile ilgili olarak herhangi bir
potansiyel ¢ikar ¢atigmasi beyan etmemistir.

Finansal Destek: Yazar bu ¢alisma i¢in finansal destek
almadigini beyan etmistir.

Ethics: There are no ethical issues with the publicati-
on of this manuscript.

Peer-review: Externally peer-reviewed.

Conflict of Interest: The author declared no potential
conflicts of interest with respect to the research, authors-
hip, and/or publication of this article.

Financial Disclosure: The author declared that this
study has received no financial support.

KAYNAKLAR

Akgill, A. (2006). Mimarlikta mobilite kavrami: gogebe ¢inge-
nelere ve sirk yasami iizerine bir inceleme. [Yiiksek lisans
tezi] Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstiitii-
sii, Istanbul.

Ary, E. (2019). Mobil Mekan Kavrami Kapsaminda Tasinabi-

lir Mekan Organizasyonu. [Yiiksek lisans tezi] Necmettin
Erbakan Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Yiiksek Li-
sans Tezi, Konya.

Aristoteles, Physics, The Complete Works of Aristotle, Barnes,
J., (Ed.) Translated by R. P. Hardie and R. K. Gaye, Prin-
ceton, N. ], Princeton University, 1984.

Bunn, S. (2002). Mobile and vernacular flexible dwelling, Li-
ving in Motion: design and architecture for flexible dwel-
ling. Schwartz-Clauss, M., Vegesack, A., (Eds.) Vitra De-
sign Museum, 132-171.

Demirel, E. (2004). Mekan kurgusu, boglugun mimarisi. Mi-
marlik Dergisi, 315.

Durmus, E., & Asimgil, B. (2021). Esnek mekan anlayist ile
mekanin konfora doniisiimiinde pandemi hatirlatmasi.
Dicle Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi, 10(2),
263-272.

Kagar, T. (2007). Mekidnda Zaman kavrami {izerine diisiin-
celer. Anadolu Sanat, 18, 65-70.

Kavasogullari, A. (2021). Konut i¢ mekan tasariminda renk
ve aydinlatma sisteminin kullanici konforuna etkileri.
Mimarlik ve Yasam Dergisi, 6(2), 583-593.

Kilig, E. (2011.) Aristoteles ile Farabinin mekdn anlayisla-
rimin incelenmesi [Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi],
Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Felsefe
Anabilim Daly, Istanbul.

Kuban, D. (2016). Mimarlik kavramlari: tarihsel Perspektif
icinde mimarhigin kuramsal sozliigiine giris. Yap1 Endiistri
Merkezi Yayinlari.

Lashley, C. (2015). Researching snails on holiday: an agenda
for caravanning and caravanners? Research in Hospitality
Management, 5(2), 115-122. [CrossRef]

Lefebvre, H. (2014). Mekdnin iiretimi (Ergtiden, 1., Cev.), Sel
Yayincilik.

Rasmussen, S. (1994). Yasanan mimari. (Erduran, O., Cev.),
Remzi Kitabevi.

Schulz-Norberg, C. (1971). Existence, space and architecture.
Praeger.

Sever Aytar, 1. (2020). Covid-19 pandemisi sonrasi normal-
lesme siirecinde mobil mekanlarin mimari tasarim 6l-
giitleri ve bir ¢6zlim Onerisi. Mimarlik ve Yasam Dergisi,
5(2), 477-485.

Smithson, A., & Smithson, P. (1970). Ordinariness and light:
Urban theories 1952-1960 and their application in a buil-
ding project, 1963-1970, The MIT Press.

Sengel, U., Geng, K., Iskin, M., Ulema, S., & Uzut, 1. (2020).
Turizimde sosyal mesafe miimkiin mii? kamp ve karavan
turizmi baglaminda bir degerlendirme. Turkish Studies,
15(4), 1429-1441. [CrossRef]

Taskesen, M. G. (2019). Mobil konutlar ve i¢c mekdn bigim-
lenisi. [Yiiksek Lisan Tezi] Bagkent Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Igmimarlik ve Cevre Tasarimi Ana
Bilim Dali Igmimarlik ve Cevre Tasarimi Ankara.

Trigwell, K. (2006). Phenomenography: An approach to re-
searh into geography education. Journal of Geography in
Higher Education, 30(2), 367-372. [CrossRef]


https://doi.org/10.1080/22243534.2015.11828336
https://doi.org/10.7827/TurkishStudies.44177
https://doi.org/10.1080/03098260600717489

104

Yildiz J Art Desg, Vol. 8, Issue. 2, pp. 90-104, December, 2021

Tuncel, A. (2007). Mobil konutlarda i¢ mekdn organizasyo-
nu ve mobil mekdnlarin tarihsel gelisimi. [Yayinlanma-
mis Yitksek Lisans Tezi] Mimar Sinan Giizel Sanatlar
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul.

URL 1. Tiirk Dil Kurumu https://sozluk.gov.tr/ Accessed Jul
02, 2021.

URL 2. Mobil Anlami https://www.etimolojiturkce.com/
kelime/mobil Accessed Jul 02, 2021.

URL 3 Altinkaynak, C. (2016). Mobil Yapilar https://
mimaritasarimsurecveetkilesimleri.wordpress.
com/2016/12/16/mobilite-kavrami uzerinden-mimar-
lik-disiplinine-bakis/ Accessed Jul 02, 2021.

URL 4. Sarkis J., Cohen M. J., Dewick, P., & Schroder, P.
(2020). A brave new world: Lessons from the COVID-19
pandemic for transitioning to sustainable supply and
production. Resources, Conservation & Recycling, 159,
104894. [CrossRef]

URL 5. Karavan Hayat1 (2021) https://www.karavanhayati.
com/ilk-karavan-nasil-ortaya-cikti-karavanin-tarihce-
si/ Accessed Jul 13, 2021.

URL 6 Tatilin yeni modas1 karavanlar hakkinda me-
rak edilen her sey. https://www.ntv.com.tr/galeri/
otomobil/tatilin-yeni-modasi-karavanlar-hakkin-
da-merak-edilen-her-sey,9_uh1w5Z27U-2Xz9FTVj-
gvg/vg0yVs4FaEq_uGOGaPr5pw. Accessed Jul 13,
2021.

URL 7 Tirkiye Karavan Sektorii Durum Analiz Raporu
2021-2022 https://www.manisatso.org.tr/UserFiles/
dosyalar/turkiye_karavan_sektoru_durum_analizi_ra-
poru_hakkinda_5909.pdf. Accessed Feb 14, 2022.

Usta, G. (2020). Mekan ve yer kavramlarinin anlamsal agi-
dan irdelenmesi. The Turkish Online Journal of Design
Art and Communication, 10(1), 25-30.

Yildirim, A., & Simgek, H. (2016). Sosyal bilimlerde nitel
arastirma yontemleri. Ankara: Segkin Yaymncilik.

Yiiksel Giiney, C.F. (2022). Pandemi ile degisen konut i¢
mekanini yeniden diisiinmek. Online Journal of Art and
Design, 10(2), 88-101.

Zevi, B. (2015). Mimarlig1 Gorebilmek. Cev. Alp Tiimerte-
kin, Istanbul: Daimon Yayinlar.


https://doi.org/10.1016/j.resconrec.2020.104894

